Die Geschichte
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Isselhorst-
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ersten den Bahnhoi Bilrgerhaus
Stationsgebaude Isselhorst-Avenwedde Bahnhoi Avenwedde

Isselhorst 1. Juni 1891 (Umbenennu ng 1923) 1. Mérz 2006
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Um 05;17 Uhr nachmittags war ein Zug von Gutersloh mit vielen Festtelinehmern abgefahren. Untel
Ihnen die Landrate der Krelse Wiedenbrick und Bielefeld,

Mit Bollerschissen wurde der Zug begrift. Das Stationsgebaude war geschmuckt und ein Festzel
aufgebaut. Gemeindevorsteher Mumperow war der erste Festredner. Auch das Kronprinzendenkmal
das 200 m weiter Richtung Gutersloh seinen ersten Platz hatte, wurde unter Vorantritt der Isselhor
ster Musikkapelle besucht und der wundersamen Errettung des Kronprinzen Friedrich Wilhelm an

21. Januar 1851 bel einem Zugunglick gedacht,
Die Gutersioher Zeitung berichtete am nachsten Tag ausflhrlich mit einem langen Bericht Uber die

Erdffrungsfeiar,
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Fahrplan

Nach dem ersten Fahrplan haiten in jede Richtung sechs Zige, (2006 = 18 Ziuge) Auf dem Fahrplan
Ist zu sehen, dass es noch keine 24-Std-Zeit gibt. Die Zeitungen verdffentlichen damals zu Jedem
Fahrplanwechsel einen “Taschenuhrfahrplan”, den man ausschneiden und in das Schutzgehause der
Taschenuhr legen konnte (hier 1. Mai 1900). Um die Jahrhundertwende wurde die Minutenzeit zwl
schen 6 Uhr abends und 6 Uhr morgens unterstrichen. (At Sommerfahrplan 1927 dann die 24-5td. -Z8lt)

Eifenbaln- ZFahrplan, giltig vem 1. Oktober 1891.
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Fahrzeiten und Fahrpreise

Eine Fahrt von Isselhorst nach Berlin dauerte 1907 = 6,43 Std:
Isselhorst ab um 5.12 Uhr, ab Blelefeld weiter mit dem D-Zug,
Berlin an 11.55 Uhr. Der Fahrpreis betrug 18 Mark in der 3. Klasse, erforderte also eine Arbeitszelt
von 6 Tagen. Nach den Lohnen und Fahrpreisen von 1935 waren nur noch 3 Arbeitstage erforderlich.
2010 kann man z.B. um 7.22 Uhr hier abfahren, ab Bielefeld um 7.37 Uhr weiter mit dem ICE und ist
schon um 10.10 Uhr in Berlin Hbf. Die einfache Fahrt kostet 79,00 €

Verkenhrszahlen

Die Neue Gutersioher Zeitung (NGZ) berichtete am 24.7. 1896, dass nach den Angaben der Handels-
kammer Bielefeld ab der Station Isselhorst im Jahr 1895 = 32,325 Personen abgefahren sind und
dafiir 12.645 Mark bezahit haben. Der Guter- und Viehverkehr brachte 28.010 Mark Einnahmen. Im

Jahr 1902 wurden 44.823 Fahrkarten verkauft.

Frweiterung

Am 28. Juni 1897 berichtet die NGZ, dass auf
hiesiger Station umfassende Erweiterungen vor-
genommen werden. Zusatzliche Gleise werden
verlegt, ein zweites Wartezimmer wird angebaut,
der Giiterschuppen erweitert, der Perron (Bahn-
steig) auf der Nordseite erhalt eine Wartehalle.

In Isselhorst gibt es zwel Wartesale und zwar

1. und 2. Klasse sowie 3. und 4. Klasse.

Dazu berichtet die NGZ am 4. Februar 1898 wie
folgt: _ | '
Wahrend man sich auf samtlichen Bahnhdfen Deutschlands ohne Gefahr mit eliner Fahrkarte 3. Klasse auch in die
Wartesale 1. und 2. Klasse hineinwagen darf, ist das auf hiesiger Station nicht moglich. Man darf es kaum wagen, sich
mit einer Bahnsteigkarte oder selbst ohne jegliche Karte - was ja beim Erwarten von Besuch vorkommen kann - in den
gehelligten Raum 1. und 2. Klasse hineinzubegeben, ohne nicht in unangenehmer Weise mit den Beamten zusam-
menzukommen, Warum soll denn das, was tiberall erlaubt ist, fir isselhorst verboten sein? Oder will man hier etwa auc

Bahnsteigkarten 1. und 2. Kiasse verabfolgen?

T trnga gl vinf Loy
NGZ 4:5.4900 i

Das Stationsgebaude auf einer Mehrfachpostkarte
vor dem ersten Weltkrieg. Rechts der Gilterschuppen
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Der viergleisige Aushau

Am 25.April 1908 wird in der Zeitung erstmalig der viergleisige Ausbau der 5‘5.":’::2»‘:'-
liegen beim Gemeindevorsteher aus. Einwande konnen vorgebracht werden. Der Abs
Gutersioh wurde wegen der Steigungsstrecke zuerst ausgebaut.
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Das Kronprinzendenkmal wird versetzi e

Am 21. Januar 1851 fubr ein Schnellzug van Berlin nach Koln. Kurz hinter dem ‘-.“F:r!t-:IIw%lﬁf“_-“'--
der In Héhe des spéter gebauten Bahnhofs stand, entgleiste er. Drel Personen kamen dabel zu Tode.
Der preuBische Kronprinz Friedrich Wilhelm (spater Kaiser Friedrich I} saf im Zug. Auch Seir Wagen
kippte um. Dabel erlitt der Kronprinz aber nur ein paar Schrammen, Weil das Unglick so glimpfiich
fiir den Kronprinz ausgegangen war, errichtete der Kreis Wiedenbrick 1865 an der Stelle aul der
Nordseite des Bahndammes In km 121,947 das Kronprinzendenkmal,

Schnellzugentgleisung am 21. 01, 1851

Im Zuge des viergleisigen Ausbaus
mufte das “Kronprinzendenkmal” ver-
setzt werden. Es stand dem Ausbau Im
Wege, denn dort wurde der hohe Damm
fur die neuen Gutergleise aufgeschuttet.

Es bestand zunachst ein Plan, das Denk-
mal dorthin zu versetzen, wo heute die
Gaststatte Wittenstein (Lowenbrau) steh

Mit dem Grundbesitzer kam aber keine
Einigung zustande. Darauf uberlief die
Eisenbahnverwaltung dem Kreis sud-
ostlich des Bahnhofs eine grofde Flache
fur das Denkmal.

Am 17. September 1917 schreibt die
Gutersloher Zeitung (GZ):

“Das Denkmal im neuen Denkmalsgart:
hat einen wurdigen Platz gefunden”.

Das “Kronprinzendenkmal” am ersten Platz 200 m
westlich vom Stationsgebaude Isselhorst
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Bauzeichnung vom Bahnhofsgebéude Isselhorst aus dem Jahr 1915. Links die Unterfihrung der
letzigen Isselhorster StraRe.

Bauzeichnung der Blockstelle und des Haltepunkts Ummeln vom Februar 1911. Links, soeben noch
zu sehen, die heute noch bestehende Unterflhrung der Ummelner Strasse.




Eine kostenintensive Baumafnahme war beim viergleisigen Ausbau noch erforderlich. Das Kreu
zungsbauwerk zwischen Isselhorst und Gltersloh. Hier wird die Guterbahn uber die Personenbahnn
geflhrt, denn in Gutersloh liegt der Personenbahnhof auf der Nordwestseite, wahrend die Bahnhots

in Isselhorst, Ummeln, Brackwede und Bielefeld jeweils auf der Sudostseite liegen.

=

Die Strecke Brackwede - Isselhorst konnte ab Oktober 1913 und die Strecke Isselhorst - Gutersioh

ab September 1917 viergleisig befahren werden.

Die Lokomotiven

Mit so einer Lokomotive wurden u.a, zu dieser Diese Lokomotive der Baureihe 38 war be

Zeit die Guterziige befordert. Auf diesem Bild Ist Bundesbahn und ihren Vorgangern von 1906

linke der Lokfihrer Hermann Diestelkamp 1975 im Einsatz, In unserem Bereich befarderts

mit seiner Glterzugdampflock in Gutersioh zu Ssie bis zur Elektrifizierung Persone
sehen., Rechts die Gaststatte "Gruner Baum®™ Uber 3900 Stick sind davon gebaut worden
(heute Mandarin)
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Dieser Plan zeigt den Bahnhof
nach dem Umbau mit kleinen
Anderungen aus den Jahren
1937 bis 1951.

Hier ist zu sehen, dass westlich
des Guterschuppens sogar ein
Lokschuppen fur eine Kleinlok
vorhanden war.

Mafistab des Plans:
Lange = 1: 3.000,
Breite = 1 : 1.000,

Hier verkleinert kopiert.
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. B TR f-rnaocgehildes dieser Zeit in Isselhorst-Avenwedde beschaftigt ware unf Eisenbahner
ach dem Umbau ein Blick auf die Ostseite des Empfangsgebaud Sari I - il ..'L.UL : bc,_hafugt “drmi cuntRisenbaliner
verhindert waren, sind nachtraglich hineinkopiert worden.

Einige Jahre
die uberdachten Bahsteigaufgange. \ifals Elacm b ) e
Viele Eisenbahnerberufe waren auch im Bahnhof Isselhorst-Aven
hofsvorsteher, Fahrkartenverkdufer, Gepackarbeiter, Fahrdienst
Guterabfertigung Buro- und Schuppenpersonal, Stellwerks- und
haltungsbeamte und eine Vielzahl von Gleisarbeitern: war doch di

Gutersioh bis Brackwede von hier aus zu unterhalten.

Ausschnifte ans einem Schmalfilm der
Familie Schater (1936)
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Ein #.if aus dem Fahrdienstleiterstellwerk in th_'.l'm_mg GUtersioh, Auf dem Persor
Juni 1931 der Propeller-Triebwagen als "Stiihlli‘Fl.t"l"l,-'I-_"i'JIi‘I;'.'iIPI” ;‘};-f:..ln; 5 -,U HL”,' 3
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Dieses Bild wurde aus dem einfahrenden Zug an den Bahnsteig gefilmt. Zu
sehen ist ganz rechts am Bildrand die Guterabfertigung und die Holztreppe

zum Notbahnsteig.
Links, am Ende des Bahnsteigs, steht das Fahrdienstieiterstellwerk.
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f " 3 amm enabhen noch das Dach des Bahnhofsgebaude
Auf diesem Bild ist links hinter dem Bahndamm soeben noch das Dach des Bahnhotsgeb

sehen.
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Stellwerk “1o0” (sselhorst-0sh

Im Osten des Bahnhos stand bis Augus ;
2L % AURUSt 1968 dos mechanise ) ok *lo®. B S
(1 Whiohoh DRt L GIISSpANR WirdSrven hia: hm"”l.ﬂ anische Wartorstellwerk *1o”. 6 Signale,

Fotografiert aus dem AN ._ :
Stellwerk Iwf 5 - ™ mit der Ramper
in Richtung Bielefeld

Krieg

Ein Blick aus dem Fenster des Stellwerks auf zwei haltende
Giiterziige. Ganz links, das letzte Gleis, ist das Uberholungsgleis 11
der Personenbahn Richtung Bielefeld, das hinter dem

Bah g Biglefe g Gutersloh gab

macht. Nur wenig Bomben sind hier gefallen, Erwahnenswert ist das B Do
gen Bahnhofvorstehers Hermann Diekmann: Nach Tneffllegert:esrtms-TU,II.H": H"]””.t'..'u' des da
hotf stehenden Guterzug ein Waggon, der im Zugverband Uﬂ[‘ﬂlt[Ei‘hg% 5 ermmﬁ L].l:.i e :..
wagen stand. Unter Lebensgefahr hat er den brennenden .Guterwq_l : “,lr rT1l—2'|!1ri,?r|_=r1. Mu-_.:_-._:-
motive vorgezogen, so dass er von den Munitionswagen getrpnm:fﬂn REsanangtund mit ¢e
Am 19, 08, 1944 wurde der Lokheizer Johann Avenwedde t}&-i-.m St e “1n"

schuss getotet. : Stellwerk 10" durch Tieffliegerb:




Elekirifizierung

Bahnhoishalle,
Fahrkartenausgabe
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Gepacka hiertienung

Aus den 1950er Jahren
stammen diese 4 Bilder.

Die Bahnhofshalle mit d
Eingang zum Wartesa;

Links die Bahnsteigsperre In den Jahren1967 /68 wurde unsere Strecke auf elektrischen Zugbetrieb umgestellt 'E-_rz-‘:':':.u'-ga des

rechts der Schalter E-Betriebes war am 26. September 1968 mit einer Sonderfahrt fir Ehrengaste). Das erforderte u. a
der Gepackabfertigung gine Hoherlegung des 720 t schweren Kreuzungsbauwerks um 76 cm, weil die Durchfahrtshohe fur
E-Loks wesentlich hoher ist. Hier die anschlieBende Aufschuttur g des Bahndamms der Guterbahn. Im
Bahnhof Isselhorst-Av. wurden nur das Einfahrglas und das Rampengleis uberspannt, um auch mal

mit einer E-Lok bei Bedarf einen Viehwagen an die Rampe zu setzen

Innenaufnahme
von der
Gepackabfertigung

Einige Jahre spiter.

Ein Blick vom Kreuzungs-
Bauwerk in Richtung

14 Bahnhof Isselhorst-Avenwedde
Hier ist Herbert Reckersdrees ) B . - Im Jahr 1988 wurde das
EaEchen R i —— | Kreuzungsbauwerk unter
, Denkmailschutz gestelit.

Innena ufnahme von der
Fahrharten;mbgahu

Ab 1. Nov. 1973 wurden dia Fahrkartenausgaha und die Ge

packabfertigung geschlossen !
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verbliebenen Wagenladungen erfolgte in Gitersloh

Hier sein Arbeitsplatz mit Fernsprecher und Zug-
meldebuch, in das jede Zugfahrt mit Uhrzeit der
Abmeldung vom Nachbarbahnhof sowie Ankunft
und Abfahrt in Isselhorst-Av. eingetragen wurde.

Der Autor dieser Dokumentation sitzt hier 1952
auf dem Steliwerk Gf in Gutersioh am Morse
apparat und meldet telegrafisch einen ZUg zum
Nachbarbahnhof Isselhorst-Avenweddde ab.

Bis 1955 wurden auf unserer Strecke die Zugmeldungen noch durch Morseapparate abgegeben.
Aus Geldmangel nach der Wahrungsreform 1948 war eine Umstellung auf moderne Nachrichten:
technik nicht frither moglich; mufte doch die damalige Deutsche Reichsbahn, weil sie ein Staats:
unternehmen war, alle Wiederaufbaukosten nach dem Krieg aus den eigenen Einnahmen bezahlen.

\ S R e e T o B e L N " So Ist auch zu erklaren, dass das im Krieg zerstorte Gatersloher Bahnhofsgebaude erst 1951 und
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Auf diesem Bild ein Blick aus Richtung Bielefeld auf die schon geschlossene Guterabfertigung
der Eingangstur und der Verladerampe. Am linken Einfahrgleis sind hinten das Ausfahrsignal in |
tung Gutersloh als Lichtsignal und die Masten der Elektrifizierung uber der Rampenanlage zu se!

Hier die sechs Signalhebel (der zwelte Hebel von rechts war umgelegt und zeigle nach unten).
AuRerdem w.;.aaren noch elf Weichen zu bedienen. Durch das Blockwerk (von blockieren), dass hinte:

i s - icharhe -ispnb: atrie srgestellt.
Dieses Bild zeigt den Gegenschuss aus Richtung Giitersloh. (Aufnahmen: Jul U sehen ist, wurde die Sicherheit im Eisenbahnbetrieb hergesteiit
« AL

1991)
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Noch Im August 1968 wurden die beiden S

teliwerke Iwf und

Abbruch des Stellwerks Iwf, das auf der Unterflhrung der |sg

den Personen: und Gltergleisen,

gestanden hat,

lo abgebrochen. Hier links Im Bild d¢

elhorster Strage, in der Mitte zwische!

Ende des Guterverkenhrs
im Bahnhoi Isselhorst-Avenwedde

Am L7, Jull 1977 wurde auch In GlUterslaoh das Gleisbildstaliwark In Betrlals ganamirsn. Van dissan
Zeitpunkt wurde der Bahnhof Isselhorgt Avenwedde von dem St |.|I.-,|--5-“rl;' r:. 1|:--.' ol Terns
steuerl. (Nahstellbereich wurde e ingerichtet) In der Folg lgzell wurde das ",:..--.---.:-r..'w, nmen fur
und von Isselhorst-Av, Immer geringer. Es wurde der Rotstift an Eesetzt una .r., ’-,'r..-..;-;.-rr..r-rr,-.,ru af
. Mal 1988 die Abfertigungsbe fugnisse fui Wagenladungen nach und von isselharst-Avenwedde
autgehoben. Das hiefd, ab diesem Zeitpunkt kein offentlicher Gaterverkehr mehr nach und von

Isselhorst-Avenwedde,

-

Hier eine der letzten Verladungen im Bahnhof Isselhorst-Avenwedde. Ein sehr guter Kunde der Bun

desbahn in Isselhorst-Avenwedde war die Maschinenfabrik Niewohner an der Immelstraie. Hier wer
den am 25, Marz 1988 einige Kartoffelerntemaschinen an der Verladerampe auf Guterwagen verla

den. Rechts am Bildrand die Glterabfertigung, die zu diesem Zeitpunkt schon lange nicht mehr
besetzt war.

Ein weiterer Rationalisierungsschritt erfolgte am &. Februar 1994, Die Ein- und Ausfahrmoglichkeit
in und aus dem Bahnhof wurden abgebaut. Im Arbeitsbuch auf Stellwerk "Gf” steht die Eintragung:
*Nahstellbereich Isselhorst-Av. zuruckgebaut; Ein- und Ausfahrten nicht mehr moglich”. Die Reise

zuge halten aber weiterhin noch in Isselhorst-Av. Dies war aber nicht immer sicher. Am 11. Novem

ber 1978 schreibt die Neue Westfalische Zeitung, dass nach Verlautbarung der DB ab Sommerfahr

plan 1979 u.a. wegen Erzielung schnellerer Reisezeiten die schwach frequentierten Haltepunkte
wie Isselhorst-Av. aufgegeben werden mufiten. Dies forderte den Protest einer Burgerinitiative unter
der Leitung von Ehrenfried Reers heraus. Mehrere tausend Unterschriften bewogen die DB dann
doch zum Umdenken, schreibt “Die Glocke™ am 9. Dezember 1978.

Die Unterfilthrung

Das suddstliche Bruckenportal des Weges
Mindener-Eisenbahn errichtet. Beim viergleisigen Ausbau im Ersten Weiltkrieg wurden der Bahnkor
per und das Bahnhofsgelande verbreitert und damit auch die Unterfuhrung veriangert, denn an
schlieRend lagen 12 Gleise auf der Brucke. Jetzt sieht es auf der Sudostseile noch genau so aus
wie vor 160 Jahren. Zwischen den Bahnhofen Isselhorst und Brackwede gab es vor dem viergleisi
gen Ausbau nur einen beschrankten Weglibergang und zwar in Ummeln, dort wo 1912 der Halte-

punkt flr den Personenverkehr gebaut wurde. Dieser Haltepunkt wurde am 1. Oktober 1972 mit

Beginn des Winterfahrplans aufgehoben.

“Am Rohrbach” ist schon 1846/47 beim Bau der Coln



Hier hait wahrend der Sperrung des Personenzuggleises im Dezember 2002 ein Triebw

Notbahnsteig der Guterbahn Richtung Bielefeld. Hinter dem Bahnhofsschild befindet sich d
zum Bahnsteig 2 mit dem Personenzuggleis Richtung Gutersloh. Links neben dem Triebwags
die Reste des zweiten Notbahnsteigs Richtung Gutersioh zu sehen, der aber nicht mehr ber

Der ICE-Verkehr

lHrr_‘I Ht:.irbsitclﬁﬂﬁ wurde der neu entufrickelte ICE 2wischen Brackwede und Neubeckum erprobt
Alefr er ICE-Versuchszug auf der Rickfahrt nach Brackwede kurz vor dem b{r::-.h;;u,-, Sehauwerk
uf unserer Strecke wurde der ICE-Verkehr im Mai 1994 aufgenommen suzUNgsbal
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= Dieses Bild wurde desamt on Tour”, “Halloweenparty” und
2 : - rund 100 Jahre nach der Erﬂf:nunfig Weihnachtsmarkt” auch ein regelmafiges
P .11"'".:__ i im Juli 1991 gemacht Veranstaltungsprogramm. Der offene Zugang

zu vielen Veranstaltungen, ein Angebot von Burgern
fir Blrger sind wichtige Prinzipien und pragen das Programm.

Von der Modenschau, uber Vortrage, Kurse wie “Kocherlebnis”

und Englisch, Gesundheitstag und Fruhlingsmarkt - alles gut

besuchte Ueranstahunlgen —
>

Doch der absolute Renner,
Das Bahnhofscafé - jeden 2. Sonntag duftet es
verfuhrerisch nach Kaffee - und der Anblick von
selbstgebackenem Kuchen lockt selbst

Menschen aus den Nachbarorten
zum Verwellen an.

—

Vom Kinder- und Senlorentreff
bis hin zu Bastel- und Vereinsgruppen
reicht die Angebotspalette.
Jeder kann die Raume mieten:
Firmenivents, Workshops, Elternabende,
selbst private Feiern sind moglich.

Die Stadt Gutersloh hat das Gebaude 2004 von der
Bahn gekauft und fur knapp 1.2 Millionen Euro
restauriert. Dem historischen Haus wurde, auf drei
Stockwerken mit ca. 600 qm, sein funktionaler [
und reprasentativer Anspruch Zuruckgegeben,

Mit der Wiederherstellung war ein
“3-Sdulen-Konzept” verbunden:

Angebote fur
Jugendliche aller Altersgruppen wie:

Der Bahnhof lebt, er ist historisches Gebaude
mit Geschichte, |ldentifikation und Mittelpunkt

Kultureller Mittelpunkt fiir den Ortsteil,

Zentrum fiir die rbeit Internet. Kino, Playstation, Billard, A i
Heimat fiir die Ei}:!ll::nll:l'n- Illlvtl“ml Kicker und Feriensplele - nur ein Kleiner fur alle Burger hier im Ortsteil:
Modellbahnfreunde. Auszug aus dem reichhaltigen =

lgerdprogramm. Burgerhaus Bahnhot Avenwedde



